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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 

Komponent 
AC 

Interval 
vým ěny Pravděpodobná možná p říčina 

Kompresor Není stanoven  

Kompresor pat ří mezi nejdražší sou části okruhu, je 
proto n ěkolikrát jišt ěn proti poškození. K jeho 
vým ěně dochází zpravidla po havárii nebo pokud 
přestane být funk ční! Je-li poškozen, je t řeba také 
vym ěnit vysouše č+chladivo+t ěsnění! 

Kondenzátor Není stanoven  
Většinou dochází k vým ěně kondenzátoru po havárii 
– čelní náraz, p řípadně vlivem stá ří, teplotních zm ěn 
a otřesů dochází k poruše t ěsnosti systému. 

Vysoušecí filtr 

 1x za 2-3 roky a  
vždy, pokud 
dojde k otev ření 
okruhu! 

Preventivní vým ěna vysouše če – zachování 
funk čnosti okruhu, ochrana drahých komponent ů 
před poškozením (voda + chladivo + olej = kyselina)!  
Otevření okruhu má za následek ucpání vysouše če – 
okruh AC nepracuje správn ě! Spolu s vysouše čem 
je třeba vym ěnit chladivo, t ěsnění a olej!  
Montuje se jako poslední díl do systému AC!!  

Akumulátor 
1x za 2-3 roky a 
vždy, pokud je 
okruh otev řen! 

Preventivní vým ěna vysouše če, poslední ochrana 
kompresoru p řed poškozením (voda + chladivo + 
olej = agresivní kyselina)! 
Otevření okruhu má za následek ucpání akumulátoru 
– okruh AC nepracuje správn ě – ucpání!  
Montuje se jako poslední díl do systému AC!!  

Expanzní ventil Není stanoven 

Reguluje správné napln ění výparníku chladi vem, řídí 
tlak a pr ůtok chladiva v sou činnosti s výparníkem. 
Valeo dodporu čuje vým ěnu Expanz. ventilu vždy p ři 
poškození kondenzátoru, výparníku, kompresoru 
nebo nebo preventivn ě spolu s vým ěnou vysouše če! 

Pevný škrtící 
ventil Není stanoven 

Mění tlak a pr ůtok chladiva s konstantním odporem 
v sou činnosti s výparníkem. Valeo dodporu čuje 
vým ěnu pevného ventilu vždy p ři poškození 
kondenzátoru, výparníku, kompresoru nebo nebo 
preventivn ě spolu s vým ěnou akumulátoru! 

Výparník Není stanoven 
Výměna kondenzátoru - v ětšinou po havárii, 
případně vlivem stá ří, teplotních zm ěn a ot řesů 
dojde k poruše t ěsnosti systému. 

Tlakový spína č  Není stanoven Valeo doporu čuje pravidelnou kontrolu spína če 
–ochrana kompresoru. 

Sonda výparníku Není stanoven Valeo doporu čuje pravidelnou kontrolu sondy 
–ochrana kompresoru. 

Chladivo R 134a 

Každé 2-3 roky, 
kontrola 1x/ rok, 
při otev ření AC 
okruhu 

Nesmí se mísit s R 12, spolu s vodou – siln ě 
korozivní látka, poškození díl ů AC ( kompresoru, 
expanzního ventilu ), každé chladivo – specifický 
olej, AC ješt ě může správn ě fungovat, pokud únik 
chladiva není v ětší než 10% p ředepsan ěho množství!  

Olej  znečišt ěné sací potrubí, ventily v kompresoru jsou 
poškozené, proto špatný výkon 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
Komponent 
AC 

Interval 
vým ěny Násleky zanedbání – p řednosti prevence  

Kabinový filtr Pevných částic 
15000 km / 1 rok  

Zachytí spolehliv ě pevné částice do velikosti 1 µm.  
Neprovedená vým ěna kabinového filtru = snížení 
účinnosti AC, špatné proud ění vzduchu do kabiny, 
„ne čistý vzduch“ ( v kabin ě je cca 5x horší kvalita 
vzduchu než venku )?!! Dlouhodobý výskyt vody-
plísní, hub, bakterií! Velmi odolný proti náporu vo dy!  

Kabinový filtr 
Kombinovaný 
s akt. Uhlíkem 
až 60 000 km 

Zachytí nejen pevné částice, ale i plyny ( CO, CO 2, 

H2S, SO2, Ozon, petrolej, čpavek,  NO, NO2 (nový filtr 
pohltí až 80%  t ěchto uvedených látek, obsažených 
především ve výfukových plynech - dieselových 
vozidel)  

CLIM PUR 
Vždy p ři vým ěně 
Kabinového 
filtru. 

Spray ur čený k údržb ě vzduchu AC okruhu, zlepšení 
kvality vzduchu vhán ěného do kabiny, likvidaci 
plísní, hub i bakterií a dlouhodobé prevenci p řed 
jejich možnou tvorbou. 

BIO CLIP 1 x ro čně 

Antiseptická sm ěs, regulující úrove ň vydávaní po 
dobu 12-ti m ěsíců, souvisle migruje do systému 
HVAC, neutralizuje rozvoj bakterií a omezuje zápach  
v systému! 
Vyrobeno z p řírodních ingrediencí, snadné a 
víceúčelové uchycení, reference více než 90% 
evropských druh ů filtr ů! 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 
Údržba a opravy klimatizací  
 
Další možností, jak lokalizovat 
malé, těžko zjistitelné netěsnosti, 
je použití UV lampy. V tomto 
případě se do chladiva musí 
přimíchat přísada pro vyhledávání 
netěsností. V případě netěsnosti 
přísada uniká s chladivem a 
olejem. Po nasvícení UV lampou 
vzniká silný efekt záření, na jehož 
základě  se dají netěsná místa  
snadno lokalizovat. Tuto metodu 
hledání netěsností v klimatizaci 
doporučuje Valeo, a  
v současné době ji uznávají 
všichni výrobci kompresorů. 
 
 
 
Pozor: 
 
Hledání netěsností by 
se nemělo provádět 
jen tehdy, když 
vznikne podezření na 
únik. Zásadně se  
doporučuje i tehdy, 
když  došlo k otevření 
systému chladiva. 
Klimatizace v automo-
bilech nejsou systémy, 
které by byly zcela 
těsné. 
Chladivo může unikat přes stěny gumových hadic nebo na hnací hřídeli 
kompresoru. Ztráta chladiva mezi 10g až 100g za rok podle typu a 
množství zabudovaných chladících hadic je normální. Může se však stát, 
že za dva až čtyři roky provozu dojde k výpadku zařízení z důvodu 
nedostatku náplně. 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 
Údržba a opravy klimatizací  
 
Při práci se servisními přístroji je zapotřebí dodržovat následující 
opatření: 
 

• Po odsátí chladícího prostředku je potřeba 5 minut počkat, a pak 
zkontrolovat, zda dojde k nárůstu tlaku přes 0 baru. 

 
• Evakuační doba (odvzdušnění) by měla činit minimálně 30 minut. 

Lepší je počkat raději déle, než dobu zkracovat. 
 

• Po odvzdušnění je nutno provést  vakuovou kontrolu. 
 
• Při každém vypuštění je možné současně odsát i olej chladiva. To 

se často provádí, pokud klimatizace byla ještě krátce předtím v 
provozu. Proto je nutné v každém případě před naplněním 
zkontrolovat, jestli je zapotřebí doplnit olej chladiva. 

 
• Při plnění oleje v servisní stanici je třeba pohlídat, aby se do 

klimatizace neplnil žádný PAG olej, který stál déle než čtyři týdny v 
zásobníku v servisu.  

 
• Při opravách klimatizací je nutné všechny spoje po otevření ihned 

zase zavřít, aby se do systému nedostala vlhkost.  
 

• Sušič je vždy poslední součástkou, která se při opravě montuje do 
klimatizace. Následně systém okamžitě odvzdušněte. 

 
• Před každou klimatickou sezonou a po ní se musí vyměnit olej  ve 

vakuové pumpě.  V oleji ve vakuové pumpě se váže vlhkost, která 
byla odebrána při odvzdušnění klimatizace. 

 
• Po cca 100 recyklacích nebo minimálně jednou za rok se musí 

vyměnit  sušič v servisním přístroji. 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 
 
Údržba a opravy klimatizací  
 
 
Všeobecná funkční kontrola klimatizace 
 

1. Zapojte servisní přístroj na přípojku nízkého a vysokého tlaku v 
klimatizaci. 

2. Nastartujte motor a nastavte jeho chod na 1500 až 2000 ot /min. 
3. Zapněte klimatizaci a nastavte ventilátor na stupeň 3 nebo 4. 

Ventilátor přitom nesmí být nastaven na cirkulaci vzduchu. U 
automatizované klimatizace pohlídejte, aby spínač „ECON“ nebyl 
zapnutý. Vypnul by kompresor. 

4. Nechte běžet klimatizaci za těchto podmínek cca 5 – 10 minut.  
5. Teploměrem změřte vnější teplotu cca 1m před vozidlem.  
6. Teploměrem změřte na středových tryskách teplotu vstupujícího 

vzduchu. Čidlo se přitom musí nacházet ve středových tryskách.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Teplotní tabulka 
Vnější teplota 20°C  25°C 30°C 35°C 
         
Teplota vstupujícího vzduchu  6 - 8°C  7 - 10°C  8 - 12°C  10 - 14°C  
 

Vnější  Kompresor s Kompresor s 
teplota variabilním zdvihem konstantním zdvihem 

(C°) R 134a  (V) R 134a  (H) 

  NT VT NT VT 
  min max min max min max min max 

15 1,5 2,3 9,5 13,0 0,5 3,0 8,5 13,0 
21 1,5 2,3 12,5 17,5 0,5 3,0 10,5 17,5 
26 1,5 2,3 14,0 20,5 0,5 3,0 12,5 20,5 
32 1,5 2,5 16,0 24,0 0,5 3,5 14,0 24,0 
39 1,5 2,5 18,5 25,5 0,5 3,5 16,0 25,5 

43 1,5 2,5 22,0 28,0 0,5 3,5 19,0 28,0 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 

 
Údržba a opravy klimatizací  
 
Hledání závad na klimatizaci ve vozidle 
 
Při běžící klimatizaci se dá velmi snadno zjistit, jestli systém plní svou 
chladící funkci. 
 

Podle teploty různých potrubí  je možné sledovat proces přeměny plynu 
na kapalinu a naopak. K tomu postačí předběžná kontrola - čistě 
subjektivní dojem, jestli je daná hadice na dotek horká, teplá nebo 
studená, nebo jestli je zvenku namrzlá. 
 

Pozor: V případě takové kontroly je nutno postupovat velice opatrně.  
Za  určitých okolností může být potrubí velice horké nebo 
chladné. Ruce raději chraňte rukavicemi.  

 

1. Tlakové potrubí od kompresoru do kondenzátoru musí být horké 
(cca 80°C). 

2. Potrubí  ve směru od kondenzátoru je teplé (cca 50°C) 
3. Mezi sušičem smí být být maximální teplotní rozdíl 3°C . 
4. Potrubí k výparníku musí být od místa zabudování pevné klapky 

resp. expanzního ventilu na dotek studené. Může být zvenčí i 
namrzlé. 

5. Potrubí vedoucí od výparníku směrem ke kompresoru musí být 
studené. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Velkou p ředexpanzi v suši či je možné zjistit pomocí rukou. 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 
 
 
 
Varianty klimatiza čních okruh ů  
 
 

 
 
 
U Automobilních klimatizací existují 2 různé druhy klimatizačního oběhu: 

• S expanzním ventilem a vysoušecím filtrem (byl posán) 
• S pevným škrtícím ventilem s akumulátorem 

 
Pevná klapka se nachází v potrubí poblíž výparníku. A lze ji rozpoznat 
zvnějšku podle zatemování v potrubí. Za provozu A/C v tomto místě 
vzniká přechod mezi teplou a chladnou částí.   
Pevná klapka má za úkol dávkovat průtokové množství do výparníku a je 
místem oddělujícím vysokotlakou a nízkotlakou část. 
 
 
 
 
 
 

Sací akumulátor 

Vysoušeč 

Pevný škrtící ventil 

Expanzní  
ventil 
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Údržba a oprava  
pro klimatizace R 134a  

 
 
 
 
Údržba a opravy klimatizací  
 
 
Tabulka hledání závad pro systémy s expanzním venti lem 
 
 

Vysoký tlak 
(VT) 

Nízký tlak 
(NT) Možná p říčina 

vysoký vysoký 
Motor je p řehřátý; expanzní ventil je stále otev řený;  
příliš vysoká teplota ve výparníkové sk říni; zavírací 
ventil chladiva nedovírá 

vysoký normální až 
vysoký vzduch v kolob ěhu chladiva 

vysoký normální příliš mnoho chladiva (systém je p řeplněný) 
normální až 
vysoký vysoký vedení od kompresoru ke kondenzátoru je zúžené/ 

ucpané 
normální až 
vysoký 

normální až 
vysoký 

příliš mnoho oleje pro chladivo; vlhkost vzduchu 
daleko p řekračuje normální hodnotu 

normální, ale 
nerovnom ěrný 

normální, ale 
nerovnom ěrný 

vlhkost v kolob ěhu chladiva ovliv ňuje funkci 
expanzního ventilu 

kolísavý kolísavý teplotní čidlo expanzního ventilu je vadné 

normální až nízký normální až nízký výparník je ucpaný; nedostate čný pr ůchod 
vzduchu 

u kompresoru 
vysoký, ve 
vysokotlaké hadici 
nízký 

nízký 
zúžení/ ucpání v suši či, kondenzátoru nebo 
vysokotlakém vedení 

nízký vysoký znečišt ěné sací potrubí, ventily v kompresoru jsou 
poškozené, proto špatný výkon 

nízký nízký 

zúžené sací potrubí nebo suši č ; namrzlý výparník; 
ucpaný kondenzátor; spojka kompresoru už 
neodd ěluje; rozmrazovací spína č zůstává zav řený; 
únik chladiva nebo nedostatek nápln ě; teplotní 
čidlo expanzního ventilu je defektní; je ucpaná 
některá hadice vysokého tlaku 

 




